Transportstyrelsens forfattningssamling

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rad
om personsikerhet i tunnlar och plattformsrum for
tunnelbana och sparvig;

(konsoliderad elektronisk utgava)

beslutade den 18 december 2017. Andringar inforda t.o.m. TSFS 2018:10.

Den konsoliderade elektroniska utgavan kan innehdlla fel. Observera dérfor
att det alltid dr den tryckta utgdvan som gdller.

Tillimpningsomrade

1§ Dessa foreskrifter innehaller bestimmelser om sikerhet vid anvdndning
och sékerhet vid brand i tunnlar och plattformsrum f6r tunnelbana och spéar-
vag.

Dessa foreskrifter anger de vésentliga kraven for att sdkerstélla person-
sakerhet 1 tunnlar och plattformsrum.

Allmiinna rad

For anordningar i tunnlar och plattformsrum som inte omfattas av
dessa foreskrifter bor Boverkets eller andra myndigheters regler an-
vdndas i tillampliga delar.

2§ Foreskrifterna giller for

1. de delar av tunnelbanor och sparvidgar som dr upplatna for persontrafik,
och

2. tilltrddes- och utrymningsvagar som primért dr avsedda for resande.

I enlighet med 8 kap. 5 § plan- och bygglagen (2010:900) géiller dessa
foreskrifter och allmédnna rad vid nybyggnad, ombyggnad och annan &ndring.
(TSFS 2018:10)

3§ Foreskrifterna giller inte for

1. depéer och deras tillfartstunnlar, och

2. butiker och 6vriga verksamheter som ligger i anslutning till transport-
systemet och som inte &r nddvindiga for sdkerheten i tunnelbane- och
sparvigsanldggningen.

Definitioner

4§ I foreskrifterna anvénds foljande begrepp med angiven betydelse.
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bdrande
huvudsystem

dimensionerande
brand

gdngbana

kritisk paverkan

plattform

plattformsrum

sjdlvutrymma

sdker plats

teknikrum

tillfdllig sdker plats

trafikutrymme

anldggningsdelar inklusive berg och jord som nyttjas for
att sdkerstélla tunnels barférméga, stadga och bestiandig-
het

métt pd brandutveckling som kan forvintas vid ett
brandtillbud

utrymme i tunnel avsedd for utrymning och som leder
till utrymningsvég

sddan paverkan av brand som omdjliggdr en persons
forméga att sjdlvutrymma

upphojt omrade vid spar som anvénds for att underldtta
resandes avstigning och pastigning i tdgen

plats eller utrymme, endast for utbyte av resande, med
omslutande konstruktioner som begransar fritt luftflode.
Plattformsrummet har samma utbredning som
plattformen och den del av trafikutrymmet som ligger i
direkt anslutning till plattformen. Det begrdnsas av
tunnelmynningar, viggar eller dorrar till tilltrddes- och
utrymningsvéagar enligt féljande figur.

utrymma utan yttre assistans innan kritisk paverkan
uppstar

plats i det fria som ger skydd mot livshotande faror for
utrymmande personer

slutet utrymme med dorrar, inne i eller utanfor tunneln,
med anordningar som 4r nodvindiga for driften av
tunnelbane- eller sparvigsanldggningen

utrymme i eller utanfor tunneln eller plattformsrummet
som ger tillfdlligt skydd mot livshotande faror under
utrymnings- och rdddningsforloppet och vars utgang till
det fria inte passerar ett utrymme dér en olycka har skett

utrymme i tunnel och plattformsrum som uppléts for
tunnelbane- eller sparvagstrafik



tunnel en minst 100 meter 1dng stracka omsluten av jord, berg,
overddckning eller annan konstruktion som medger att
fordon kan koras under hogre beldgen mark, byggnader
eller vatten

utrymningsvag passage for utrymning frdn en tunnel eller ett
plattformsrum till en séker plats eller en tillféllig sdker
plats

overddckning konstruktion vars huvudsakliga uppgift ar att gora det

mojligt att uppfora byggnader eller markanldggningar
ovanfor ett trafikutrymme eller plattformsrum

I ovrigt har begreppen i dessa foreskrifter samma betydelse som i plan-
och bygglagen (2010:900) samt plan- och byggférordningen (2011:338).

Allmant

5§ Tunnlar och plattformsrum ska ha sadana egenskaper att personer som
vistas dér har mdjlighet att sjdlvutrymma eller péd annat sétt sétta sig i sékerhet
vid brand eller annan olycka.

Mojligheten till sjdlvutrymning, till rdddningstjénstens insatser och till
begransning av kritisk péverkan vid brand fir efter ombyggnad eller annan
andring inte forsdmras i de delar av anldggningen som inte berors.

6 § Dimensionerande brand for respektive del i en tunnel och ett plattforms-
rum ska faststéillas utifrn analyserade brand- och utrymningsscenarier.

Byggherren faststdller dimensionerande brand samt analyserar och
beslutar brandscenarier utifrdn det aktuella projektets forutsittningar och de
fordon som ska anvéndas.

Allmiinna rad
Olika delar av anldggningen kan ha olika brandscenarier beroende
pd om delarna har olika forutsdttningar.

7§ Vid projektering av tunnlar och plattformsrum ska byggherren gora en
samlad beddmning. Bedomningen ska ligga till grund for beslut om ndd-
véindiga sékerhetsatgirder och baseras pa en kostnads- och nyttoanalys.

Den samlade bedomningen ska minst beakta

1. sparanldggningen enligt 2 § lagen (1990:1157) om sidkerhet vid tunnel-
bana och spérvig,

2. fordonsegenskaper,

3. trafikledningens mdjligheter att leda och styra trafiken samt ta initiativ
till utrymning,

4. raddningstjanstens mojlighet till och formaga vid insats, och

5. sidkerhetsordning for tunnelbana och sparvdg enligt 14 § lagen om
sékerhet vid tunnelbana och sparvig.

Allménna rad
For att genomféra en samlad bedémning av nodvindiga sdkerhets-
dtgdrder baserad pd en kostnads- och nyttoanalys kan metodiken i
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8§

Transportstyrelsens rapport "Séikerhetsmal for trafikanter i vig-
tunnlar, jdrnvéigstunnlar och tunnelbana" anvindas.

I den samlade bedomningen ska byggherren genomfora en risk-

beddmning med en verifierad metod. I riskbedémningen ska en kvantitativ
riskanalys genomforas. Riskbeddmningen ska minst innehalla faktorerna

1.
. antal tunnelror,

. antal spér,

. tunnelns tvarsektion,

. vertikal och horisontell linjeforing,
. sparvéxlar i tunnlarna,

. tunnelns konstruktionstyp,

. enkel- eller dubbelspérstunnel,
9.
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tunnelléngd,

antal tagpassager per timme, inklusive férdelningen 6ver dygnet,

10. tid fran det att en olycka intraffar till riddningstjansten kan paborja en
insats,

11. maximalt antal personer som maste utrymmas vid olycka,

12. sarskilda behov for personer med nedsatt rorelse- eller orienterings-
formaga,

13. trafikledningens mojligheter att stoppa tag utanfor drabbat avsnitt eller

leda tag till en station,

14. maximal taglidngd,

15. dimensionerande brand enligt 6 §,

16. brandklassning av tag,

17. maximal taghastighet,

18. eventuell brandgasventilation, och

19. geografiska och meteorologiska forutsittningar.

Allméinna rad
Vid riskanalysen och riskvirderingen kan metodiken enligt Trafik-
verkets dokument TDOK 2015:0166 "BVH 585.30 — Personsdkerhet i
Jjdrnvégstunnlar. Handbok for analys och virdering av person-
sdkerhet i jdrnvdgstunnlar” daterad 2015-05-31, anvdndas i de delar
som gdr att tillimpa pa tunnelbana och spdarvdg.

Vid berdkning av maximalt antal personer som mdste utrymmas
bor hdnsyn tas till

1. antal tag som kan bli drabbade,

2. maximalt antal personer som berdknas vinta i plattforms-
rummet, och

3. prognostiserat maximalt antal resande upp till 20 dr efter trafik-
start i den aktuella delen av anldiggningen.

Om plattformarna pd en station dr brandtekniskt separerade frdin
varandra kan hénsyn tas till detta vid berdkningarna.

9§ For tunnlar och plattformsrum som har speciella forutséttningar ska
riskbedomningen fordjupas for att det ska ga att bestimma om de speciella
forutséttningarna kréver ytterligare riskreducerande sékerhetséatgérder.



Allméinna rad
Tunnlar och plattformsrum kan anses ha speciella forutsdttningar om
de

1. dr sdnktunnlar,

2. har potentiell risk for versvimning,

3. har éverddckning som kan pdaverka ndrliggande byggnadsverk,
eller

4. dr mycket djupt beldgna.

Ett plattformsrum anses dven ha speciella forutsdttmingar om det
ligger i ndrheten av omraden for dterkommande evenemang samt vid
idrottsarenor, mdssor och andra anliggningar dir det ofta fore-
kommer mycket hoga personfloden.

10§ Vid dimensionering av nddvindiga sédkerhetsanordningar ska det
sékerstillas att en rdddningsinsats kan genomforas under minst 60 minuter
fran det att olyckan intriffar.

Obehorigt sparbetridande

11§ Det ska finnas anordningar i plattformsrum for att motverka att
obehoriga kan betrdda sparet. Anordningarna ska dven motverka att personer
kan falla ner pé spéret eller bega sjalvmord genom att betrdda sparet.

Om plattformsavskiljande viggar anvinds ska de utformas pé ett sddant
sdtt att utrymning dr mgjlig fran taget till plattformen oavsett var tdget stannar
langs plattformen.

Utrymning

12 § Det ska finnas minst tva av varandra oberoende utrymningsvégar fran
ett plattformsrum.

Rulltrappor, trappor, hissar och andra typer av tilltrddesvégar for resande
far anvdndas for utrymning om det kan goras pa ett sdkert sétt och utan att
den sist utrymmande utsétts for kritisk paverkan.

Allménna rad
En tunnel kan utgéra en av tvd oberoende utrymningsvdgar om den
samlade bedomningen enligt 7 § visar att erforderlig sikerhet uppnads.

13§ Det ska sikerstillas att hissar och rulltrappor som ingar i
utrymningskapaciteten kommer att fungera under den tid som krévs for
utrymning och raddningsinsatser.

Allmiinna rad

Rulltrappor som anviinds for utrymning och rdddningsinsats
En av rulltrapporna bor rdiknas bort vid dimensionering av
utrymningskapaciteten for att hantera en situation ddr en rulltrappa
kan vara ur funktion.

Det bor finnas ldmpliga installationer och funktioner som sdker-
stdller att rulltrapporna fortsdtter att ga i utrymningsriktningen vid en
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utrymningssituation. Dessa installationer och funktioner bor dven
sdkerstdlla att rulltrappor i drift i motsatt riktning mot utrymnings-
riktningen kan stoppas pa ett sdkert sdtt sd att de inte leder till 6kad
risk for fall.

Ldmpliga losningar for att sdkerstdlla att rulltrappor fortsdtter att
gd i utrymningsriktningen kan vara manuella, fjdrrstyrda eller auto-
matiska funktioner som styr rulltrappornas hastighet eller riktning.

Rulltrappornas fria bredd bor vara minst 1,0 meter.

Hissar som anvinds for utrymning och riddningsinsats
En av hissarna bér rdknas bort vid dimensioneringen av utrymnings-
kapaciteten for att hantera en situation ddr en hiss kan vara ur
funktion.

Det bér finnas minst en utrymningstrappa eller annan utrymnings-
vdg i anslutning till hissarna.

Hissar bor hégst utgdra 50 procent av utrymningskapaciteten.

Mojlighet till skydd mot livshotande faror for utrymmande i vintan
pd hiss samt vintetider for utrymmande bér beaktas vid dimension-
eringen. Vid dimensionering av skyddet bor hénsyn tas till personer
med nedsatt rorelse- eller orienteringsformdga.

Det bor finnas redundans hos sikerhetskritiska system for hissens
funktion.

14 § 1 en tunnel ska det finnas utrymningsvégar s att sjalvutrymning kan
ske till en sdker plats eller tillfallig sdker plats om en olycka intraffar.

15§ Om avstandet mellan tva utrymningsvéagar &r storre én 300 meter i en
tunnel ska byggherren faststdlla gransvirden for kritisk paverkan for ut-
rymmande. Dessa griansvirden fér inte 6verskridas under den tid som krévs
for utrymningen.

Allméinna rad
Féljande grdnsvirden for kritisk paverkan bor inte dverskridas under
den tid som krdvs for utrymningen:

1. Virmestrdalningen bor inte dverskrida en maximal strdlnings-
intensitet pd 2,5 kW/m’.

2. Lufttemperaturen bor vara hogst 80 °C.

3. Toxiska gaser 2,0 meter ovanfor gdangbanor bor innehdlla
minst 15 volymprocent syre, hégst 5 volymprocent koldioxid och
hogst 0,2 volymprocent kolmonoxid.

Den som dr sist vid en utrymning bor kunna ta sig till en sdker plats
eller en tillfillig siker plats innan han eller hon blir medvetslos av
toxiska gaser. Detta innebdr att virdet pd FID (Fractional Incapa-
citation Dose) bor vara mindre dn 0,3 ndr FID berdknas utan dmnet
vdtecyanid.

16 § Det ska finnas en gangbana intill varje spar.
Géngbanor ska ha sddana egenskaper att en snabb och siker evakuering
till utrymningsvég kan genomforas.



Allméinna rad

Gangbanors bredd bér vara minst 1,2 meter for att mdojliggora

passage och undvika kébildning samt for att underldtta framkomlig-

heten for personer med nedsatt rérelse- eller orienteringsformadga.
Den fria hdjden ovanfor gangbanor bér vara minst 2,25 meter.

17 § Géngbanor ska ha sddana egenskaper att personer med nedsatt rorelse-
eller orienteringsféorméga kan ta sig fram och att personer som anvinder
rullstol kan forflytta sig.

Ytbeldggningen pa gangbanor ska vara fast, jimn och halkfri.

Allméinna rad

Betongytor och asfalt dr exempel pd limpliga ytmaterial. Niva-
skillnader mellan gdangbanor och deras omgivning bor undvikas for
att minska risken for fall.

18 § Det ska finnas en ldmpligt placerad ledsting vid géngbanan. Led-
stdngen ska leda fram till en utrymningsvég.

Allmiinna rad
Ledstdangen bor vara utan avbrott. Den bér sdttas upp 0,8—1,1 meter
ovanfor gangbanan.

Vid riktningsfordndringar pad ledstangen bor den inte vinklas mer
dn 40° mot gangbanans lingsgdende axel.

19 § Dir det finns behov av att korsa spar for att nd en utrymningsvig ska
sérskilt anordnade spardvergangar finnas.

Vid spardvergangen ska avbrott goras i stromskenan.

Ytbeldggningen pa spardvergangar ska vara fast, jimn och halkfri.

Allménna rad
Betongytor och asfalt dr exempel pd ldmpliga ytmaterial.
Sparovergangar bor vara minst 2,5 meter breda och placeras i hojd
med rilsens overkant.
Nivaskillnader mellan sparovergdngen, gdngbanor och deras
omgivning bor undvikas for att inte férsvdra for personer med nedsatt
rorelse- eller orienteringsformadga att utrymma.

20 § Utrymningsvdgarna ska dimensioneras sd att det gér att utrymma
anldggningen i ett jdmnt flode. Tranga sektioner som medfor risk for ko-
bildning ska undvikas.

Ytbeldggningen pé utrymningsvégar ska vara fast, jimn och halkfri.

Allméinna rad

Betongytor och asfalt dr exempel pd limpliga ytmaterial.
Dérroppningar till eller i en utrymningsvdg bor ha en fri bredd pd

minst 1,2 meter och en fri hdjd pd minst 2,0 meter. Det dr limpligt att

ha tvd dérroppningar bredvid varandra till en utrymningsvdg, sdrskilt

om tilltrdde fran gangbanan till utrymningsvigen kan ske fran olika

hall.
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For att motverka kébildning efter passage genom en dorr till
utrymningsvdgen bor den fria bredden efter passagen i fortsdttningen
vara ndgot bredare dn dorroppningen. Den fria hdjden bor minst vara
2,25 meter.

Tilltride till utrymningsvigar och teknikrum

21§ Tilltrade for obehoriga till utrymningsvégar och teknikrum ska for-
hindras genom ldmpliga anordningar.

22 § Alla dorrar som leder till en utrymningsvig ska vara tydligt mérkta
med en unik identifiering pd bada sidor som underlittar for utrymmande och
rdddningspersonal nér de ska kommunicera eller meddela var de befinner sig.

23 § Dorrar i utrymningsvigar ska vara litta att 6ppna och ska kunna
Oppnas i utrymningsriktningen.

Allménna rid
Oppningsbeslagets centrum bor placeras pd en hojd mellan 0,80 och
1,20 meter over golv.

En dorr anses vara ldtt att oppna om kraften understiger

1. 70 N for att trycka ner ett dorrhandtag,

2. 220 N for oppningsfunktionen hos dorrar med panikutrymnings-
beslag, och

3. 150 N for fortsatt oppning av dérren.

Tilltride for riddningspersonal

24§ Vid dimensionering av tilltrddesvigar ska tilltradesmdjligheter for
rdddningspersonal sékerstéllas.

Allménna rdd
Tilltrddesvigar bor dimensioneras efter samrdd med den rdddnings-
tjdnst som verkar i omrddet.

Utrymningsvigar kan anvindas som tilltrddesvigar om de
dimensioneras for detta.

Brandmotstind

25§ Det barande huvudsystemet i sdédana tunnlar och plattformsrum som
kan orsaka att nirliggande byggnadsverk stortar samman, ska klara att st
emot paverkan fran dimensionerande brand utan att férlora sin barférmaga.

Allméinna rad

Vid risk for att ndrliggande byggnadsverk stortar samman bor virsta
troliga brandscenario anvindas vid dimensioneringen av brand-
motstandet for det bdrande huvudsystemet.

26§ Om en brand intrdffar ska tunnlarnas och plattformsrummens in-
kladnad kunna motsté brandpaverkan s att en riddningsinsats enligt 10 § och



sjélvutrymning kan genomforas. Detta ska kontrolleras genom provning eller
berékning.

27§ Trafikutrymmen och plattformsrum ska brandtekniskt kunna avskiljas
fran teknikrum och fran de utrymmen som ingar i en utrymningsvag.

Allméinna rdd
Den brandtekniska avskiljningen bor utformas i minst brandteknisk
klass EI 60 enligt SS-EN 13501-2:2016.

Vid utformningen av avskiljningen mellan trafikutrymme och
utrymningsvag bor risk for rékgasspridning beaktas.

Byggnadsmaterials och kablars brandtekniska egenskaper

28 § Byggnadsmaterial och kablar i tunnlar och plattformsrum ska viljas sa
att brand- och rokspridning begrinsas. Material som inte uppfyller dessa
egenskaper far anvéndas i begridnsad omfattning om de inte signifikant kar
brand- och rokspridningen.

Allméinna rad

Egenskaperna for brand- och rékspridning anses vara uppfyllda om
byggnadsmaterialen uppfyller klass A2-s1, d0 och om ytskikt som inte
tillhor béirande konstruktioner uppfyller B-sl, d0.

For kablar dr en limplig klass Bl2ca-sl, d0, al enligt
kommissionens delegerade forordning (EU) nr 2016/364 av den 1 juli
2015 om klassificering av byggprodukters reaktion vid brandpdverkan
enligt Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 305/2011.

Branddetektering

29§ Utrymmen dér resande vistas och utrymmen som innehdller an-
ordningar som &r nddvédndiga for sékerheten i tunnelbane- och spérvigs-
anldggningen ska vara utrustade med branddetektorer som larmar till
ledningscentralen eller till motsvarande funktion for respektive anldggning.

Utrymningslarm

30§ Utrymningslarm ska finnas i plattformsrummet och i anslutande
tilltradesvégar for att pdkalla uppmérksamhet och vigleda vid utrymning.

Allméinna rad
Larmet bor kunna aktiveras fran en ledningscentral.

31§ Utrymningslarmet ska klara av att ldmna ett talat och textat med-
delande pa atminstone svenska och engelska.

Allméinna rad
Talade och textade utrymningslarm bor kompletteras med Iljus-
signaler. For talade meddelanden bor taloverforingsindex, STI, pd
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minst 0,55 uppnds. Taluppfattbarheten kan verifieras enligt SS-EN
60268-16.

Kommunikationssystem

32§ Det ska vara mojligt att

1. upprétthdlla kommunikationen mellan tdg och ledningscentral eller
motsvarande funktion for tunnelanldggningen, och

2. kommunicera via mobiltelefon eller fast forbindelse mellan tillfélliga
sakra platser och ledningscentral eller motsvarande funktion.

Det ska dessutom vara mojligt for den rdddningstjanst som verkar i om-
radet att anvénda sin egen kommunikationsutrustning.

33§ For kommunikation mellan hissar och ledningscentral eller
motsvarande funktion giller Boverkets foreskrifter och allménna rad
(BFS 2011:12) om hissar och vissa andra motordrivna anordningar, Bilaga
5:1, kapitel 4 Ovriga risker, punkterna 4.5 och 4.9.

Nodbelysning och vigledande markering

34§ Det ska finnas nddbelysning och vigledande markeringar for att vag-
leda vid utrymning.

Allméinna rad
Nodbelysningen i en tunnel bor placeras i hdjd med eller ldgre dn
ledstangen pd den sida dir det finns en gangbana.

Belysningsnivan bor vara jimn for att inte forsdmra morkerseendet
vid utrymningen. Nodbelysningen bor utformas sd att den dr vig-
ledande utan att blinda de utrymmande. Den bor ocksd tindas auto-
matiskt vid strombortfall.

Ljusstyrkan bor vara minst 1 lux pd gdangbanans yta ndr nod-
belysningen dr tind. Vid platser dér det forekommer héjdskillnader
som kan medfora snubbelrisk bor ljusstyrkan ékas till minst 5 lux for
att minska risken for fall. Nodbelysningen bor dven gd att tinda via
fidrrstyrning eller manuellt pa ldmpligt sdtt. I évrigt kan néd-
belysningen utformas enligt rekommendationen for belysning av
utrymningsvdgar i SS-EN 1838:2013.

35§ Itunnlar ska det finnas vigledande markeringar som visar avstand och
riktning till utrymningsvégarna.

Allméinna rad
For att tydligt vigleda utrymmande bor markeringarna placeras med
hogst 25 meters avstand, pa sidoviggar ddr det finns gangbana samt
vid riktningsfordndringar.

Det bor dven finnas skyltar som visar var néd- och rdddnings-
utrustning dr placerad.



Stromforsorjning och elkretsar

36§ Det ska finnas minst en alternativ stromkélla for att sékerstdlla att
sakerhetsanordningar for utrymning fungerar under den tidsperiod som kravs
for utrymning och raddningsinsats.

Den alternativa stromkéllan ska utgdras av annan oberoende matning,
reservkraft eller avbrottsfri kraft.

37§ El-, mit- och styrkretsar ska utformas pé ett sadant sétt att ett lokalt fel
ger ett begrénsat bortfall av sdkerhetsfunktioner.

Vid brand ska de dven fungera under den tid som krévs for utrymning och
for raddningstjanstens insats.

Allménna rad
Funktionen hos el-, mdt- och styrkretsar av betydelse for sdkerheten
bor dven sdkerstillas vid mekanisk paverkan.

Jordning av kontaktledningar och stromskenor

38§ Jordning av kontaktledningar och stromskenor ska kunna genomf6ras
manuellt eller automatiskt.

Vid manuell jordning ska jordningsdon finnas tillgéngliga for rdddnings-
tjénsten.

Vid automatisk jordning ska rdddningstjénsten och personal med arbets-
uppgifter av betydelse for sdkerheten enkelt kunna forvissa sig om att el-
anldggningen dr jordad.

Allmiinna rad
Det bér finnas skyltar som visar var jordningsdon dr placerade.

Brandvatten

39 § Tillgang till brandvatten ska finnas i eller i anslutning till plattforms-
rummet och rdddningstjénstens tilltrddesvagar.

Allmiinna rad

Dimensioneringen av brandposters kapacitet bér bestimmas efter
samrdd med den rdddningstjdnst som verkar i omrddet. Detsamma
gdller utformningen av installationer for brandvatten.

Fast slicksystem

40§ Om ett fast slicksystem installeras ska det finnas funktioner som
sakerstéller att

1. sjdlvutrymning enligt 5 § inte omojliggors pa grund av luftens skiktning
och minskad lufttillforsel i tunneltvérsnittet,

2. dréneringssystemet kan omhénderta slackvatten,

3. det fasta sldcksystemet fungerar i samverkan med branddetekterings-
och larmsystem, och

TSFS 2017:119
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4. ventilationssystemet och anldggningens dvervaknings- och styrsystem
har mojlighet att fungera ihop med det fasta sldcksystemet.

Undantag

41 § Transportstyrelsen kan medge undantag fréan dessa foreskrifter.

Denna forfattning triader i kraft den 31 januari 2018.

TSFS 2018:10
Denna forfattning trider i kraft den 28 februari 2018.
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